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БЕЗОПАСНОСТЬ ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ В ОЦЕНКАХ НАСЕЛЕНИЯ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ (ПО МАТЕРИАЛАМ СОЦИОЛОГИЧЕСКОГО ИССЛЕДОВАНИЯ)

Аннотация: В статье представлены результаты опроса населения Республики Беларусь о безопасности дорожного движения: причинах нарушений, оценка работы ГАИ, состояние инфраструктуры. Отмечен дефицит потенциала элементов безопасной среды для СПМ, требующий приоритетного развития при усилении контроля над соблюдением ПДД.
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Повышение эффективности правового регулирования и правоприменения в сфере организации дорожного движения в Республике Беларусь выступает ключевым аспектом обеспечения безопасности и противодействия правонарушающему поведению участников [1,2]. В данном контексте особое значение имеет оценка общественного мнения в отношении текущей организации дорожного движения, результаты которой выступят основой дальнейших действий по разработке мероприятий по наращиванию потенциала регулирования в отношении нового вызова – расширенного использования средств персональной мобильности (СПМ).
Институтом социологии Национальной академии наук Беларуси в 3 квартале 2024 года был проведен республиканский репрезентативный телефонный опрос, затрагивающий данную проблематику. Исследование проводилось во всех областных городах и г. Минске, отдельных районных городах и сельских населенных пунктах. Выборочная совокупность составила 900 респондентов (ошибка выборки ± 3,3 %).
Согласно результатам проведенного исследования, только каждый четвертый опрошенный чувствует безопасность на дороге, поскольку никогда не сталкивался с нарушениями дорожного движения как водитель или пешеход (28,5 %), каждый второй сталкивался с ними редко (51,2 %), тогда как часто становились свидетелями нарушений правил дорожного движения (ПДД) всего 17,9 %. Затруднились ответить 2,4 % (рис. 1).


Рисунок 1. Распределение ответов на вопрос «Как часто Вы сталкиваетесь с нарушением безопасности дорожного движения как водитель или пешеход?», %
Источник: разработка автора
Примечательно, что женщины чаще мужчин указывали, что никогда не сталкиваются с нарушениями дорожного движения как в роли водителя, так и пешехода (32,9 % против 23,4 %). Лица пенсионного возраста также чаще, чем представители молодежи и средней возрастной группы, заявляли о том, что никогда не сталкивались с нарушениями безопасности дорожного движения (45,2 % против 20,4 % и 19,9 % соответственно).
Каждый второй участник исследования, столкнувшийся с нарушением безопасности дорожного движения, отмечает, что опасность на дороге создают сами водители, нарушая правила дорожного движения (49,1 %), более трети указали на нарушение правил дорожного движения непосредственно пешеходами (35,3 %). Трое из десяти опрошенных отметили существование низкого уровня культуры поведения на улицах и дорогах как у водителей, так и у пешеходов – 31,3 %. Практически каждый пятый указал на низкое качество дорожной инфраструктуры (17,5 %), отметил наличие автомобильных пробок, перекрытие дорожного движения (14,1 %). Другие варианты ответа указали 5,8 % опрошенных. Затруднились ответить 9,3 % (рис. 2). 


Рисунок 2. Распределение ответов на вопрос «С чем лично Вам приходилось сталкиваться?», % от числа респондентов, которые сталкивались с нарушениями безопасности дорожного движения как водители или пешеходы
Источник: разработка автора

По полученным данным, мужчины чаще сталкиваются с нарушением правил дорожного движения пешеходами, чем женщины (39,7% и 31,0 %). Вместе с этим женщины немного чаще мужчин отмечают низкий уровень культуры поведения на улицах и дорогах всех субъектов дорожного движения (33,3 % и 29,3 % соответственно). 
Молодежь и респонденты средней возрастной группы чаще, чем пенсионеры, сталкивались с нарушением правил дорожного движения со стороны пешеходов (41,2 %, 38,9 % против 23,3 %), а также со стороны водителей (55,4 %, 51,1 % против 40,3 %).
В рамках опроса участникам было предложено оценить, насколько они удовлетворены работой сотрудников государственной автомобильной инспекции (ГАИ). По полученным данным, абсолютное большинство опрошенных (77,0 %) удовлетворены работой ГАИ в своем населенном пункте, неудовлетворенность отмечают 4,6 %. Затруднились ответить 18,4 % (рис. 3). 
Примечательно, что мужчины отмечают удовлетворенность работой ГАИ в своем населенном пункте чаще, чем женщины (81,3 % и 73,3 % соответственно). 
Удовлетворенность работой сотрудников государственной автомобильной инспекции чаще выражают респонденты младшей и средней возрастных групп, чем пенсионеры (85,0 % и 83,7 % против 63,3 % соответственно). Однако следует отметить, что среди опрошенных пенсионного возраста высока доля тех, кто не смог оценить их работу, или затруднился с ответом.

Рисунок 3. Распределение ответов на вопрос «Оцените, пожалуйста, Ваш уровень удовлетворенности работой сотрудников государственной автомобильной инспекции (ГАИ) в Вашем населенном пункте?», %
Источник: разработка автора

Качество дорожной инфраструктуры оказывает влияние на удовлетворенность населения возможностью передвижения в населенном пункте. Участникам опроса было предложено оценить обеспеченность элементами инфраструктуры в своем населенном пункте по шкале от 1 до 5, где 1 – совершенно не удовлетворен, 5 – полностью удовлетворен. По полученным данным, оснащенность дорожными знаками и пешеходными переходами была оценена респондентами на 4,6 балла, организация дорожной разметкой – 4,5 балла, наличие светофоров – 4,4 балла, размещение «лежачих полицейских», оборудованность пешеходных зон (тротуаров), освещенность дорог и мест перехода – 4,2 балла. Наименьший уровень удовлетворенности зафиксирован в отношении стоянок автотранспорта – 3,9 балла и велосипедов/ самокатов – 3,8 балла, а также выделенными зонами для велосипедов/ самокатов – 3,6 балла (рис. 4). 


Рисунок 4. Распределение ответов на вопрос «Оцените, пожалуйста, удовлетворенность элементами дорожной инфраструктуры в Вашем населенном пункте, по шкале от 1 до 5, где 1 – совершенно не удовлетворен, 5 – полностью удовлетворен?»
Источник: разработка автора
В качестве меры, способствующей повышению уровня безопасности на дорогах, более четверти участников исследования указали улучшение дорожной инфраструктуры (28,1 %) и усиление контроля со стороны правоохранительных органов за водителями и пешеходами (28,0 %). Каждый четвертый отметил эффективность проведения информационно-просветительских мероприятий (24,5 %), а каждый пятый – увеличение штрафов за нарушение правил дорожного движения (22,0 %). Немного реже респондентами отмечалось ужесточение требований для получения водительского удостоверения (15,5 %). Другие меры указали 9,3 % опрошенных. Среди них упомянуты личная ответственность и дисциплина участников движения, особое регулирование перемещения электросамокатов и велосипедов, а также повышенное внимание к вопросам безопасности при воспитании подрастающего поколения. Затруднились ответить 13,9 % (рис. 5).

Рисунок 5. Распределение ответов на вопрос «По Вашему мнению, какие меры могут способствовать повышению уровня безопасности на дорогах», %
Источник: разработка автора

Стоит отметить, что ужесточение требований для получения водительского удостоверения является более эффективной мерой повышения уровня безопасности на дорогах скорее по мнению женщин, чем мужчин (18,6 % и 11,8 % соответственно). Тогда как мужчины чаще, чем женщины, отмечают, что формированию безопасности на дороге способствует улучшение дорожной инфраструктуры (33,2 % и 23,7 % соответственно). 
Среди потенциальных мер молодежь считает наиболее эффективными улучшение дорожной инфраструктуры, а также увеличение штрафов за нарушение правил дорожного движения, тогда как представители средней возрастной группы убеждены в большей продуктивности информационно-просветительских мероприятий. При этом усиление контроля со стороны правоохранительных органов за водителями и пешеходами является актуальным для всех возрастных групп. 
[bookmark: _Hlk228004199]Таким образом, общественное мнение отражает двойственный характер угроз: доминирующими по частоте остаются поведенческие факторы (нарушения водителей и пешеходов на фоне недостаточной культуры), однако на уровне ожиданий населения в направлении изменения ситуации на первый план выходит в том числе инфраструктурное переоснащение, в особенности ликвидация критического отставания в создании безопасной и комфортной среды для средств персональной мобильности. Именно это направление при обязательном сохранении контрольно-воспитательного компонента должно стать приоритетом развития правового регулирования в целях противодействия правонарушающему поведению и минимизации новых рисков в области безопасности дорожного движения.
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ROAD SAFETY AS ASSESSED BY THE POPULATION OF THE REPUBLIC OF BELARUS (BASED ON A SOCIOLOGICAL RESEARCH)

Abstract: This article presents the results of a survey of the population of the Republic of Belarus on road safety, including the causes of violations, assessment of the performance of the State Traffic Inspectorate, and the state of the infrastructure. A shortage of potential elements of a safe environment for the SPM is noted, requiring priority development while strengthening enforcement of traffic regulations.
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