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РАЗВИТИЕ ПРИГРАНИЧНЫХ РЕГИОНОВ СЗФО В УСЛОВИЯХ НОВЫХ ГЕОПОЛИТИЧЕСКИХ ВЫЗОВОВ

Аннотация. Приграничные территории Северо-Западного федерального округа (СЗФО) занимают стратегически важное положение, выступая буфером между Россией и Европой. Их роль в обеспечении национальной безопасности и экономической стабильности усиливается на фоне растущей геополитической турбулентности. Однако именно эти регионы оказываются наиболее уязвимыми к внешним вызовам, что требует переосмысления подходов к их развитию. В статье анализируются ключевые проблемы и возможности трансформации приграничных территорий СЗФО, опираясь на актуальные исследования и статистические данные.
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[bookmark: _GoBack]Развитие приграничных регионов Северо-Западного федерального округа (СЗФО) в условиях новых геополитических вызовов требует комплексного подхода, учитывающего как исторические особенности этих территорий, так и современные трансформации международных отношений. Эти регионы, включая Калининградскую, Ленинградскую, Псковскую области и другие, сталкиваются с беспрецедентными вызовами, связанными с их географическим положением, экономической интеграцией и социальной динамикой.
Санкционное давление и переориентация внешнеэкономических связей после 2022 года существенно повлияли на приграничные регионы СЗФО. Например, Калининградская область, будучи эксклавом, столкнулась с ограничениями в транзите товаров через Литву, что потребовало перестройки логистических цепочек и поиска альтернативных маршрутов через морские порты [8]. Ленинградская и Псковская области, исторически связанные с Финляндией и Эстонией, теряют часть торгово-экономического потенциала из-за сокращения трансграничного сотрудничества. Исследования показывают, что доля приграничных регионов в общем ВРП страны снизилась на 2,26% с 2005 года, что свидетельствует о недостаточном использовании их потенциала как «контактных зон» [17].
Экономическая адаптация требует развития новых отраслей. В Калининградской области, например, акцент сместился на агропромышленный комплекс и цифровизацию услуг, что позволило частично компенсировать потери в секторе транзита [4]. Однако ограниченность местных бюджетов и зависимость от федеральных субсидий остаются ключевыми проблемами. Как отмечается в аналитических материалах, «суверенизация общего социокультурного капитала» в приграничных районах, таких как Смоленская область, становится важным фактором сохранения экономической устойчивости.
Транспортная инфраструктура СЗФО, несмотря на наличие крупных портов (Усть-Луга, Приморск), остается узким местом. Новые санкции ускорили необходимость развития альтернативных маршрутов, таких как Северный морской путь и железнодорожные ветки в направлении Азии [10]. 
Северный морской путь (СМП) является не только ключевой транспортной артерией России, но и важным инструментом международного приграничного сотрудничества. Его стратегическое расположение вдоль арктического побережья создаёт уникальные возможности для взаимодействия с соседними государствами, включая Норвегию, Китай, Японию и страны Арктического совета. В условиях глобальных изменений климата и перераспределения мировых торговых маршрутов СМП становится альтернативой традиционным морским путям, таким как Суэцкий канал. В условиях глобализации и изменения климата СМП становится мостом для экономического, научного и культурного обмена между приграничными регионами. 
СМП играет ключевую роль в экономике России. Более 30% государственных доходов поступают из Арктики, где сосредоточены крупные месторождения нефти, газа и других полезных ископаемых. В 2022 году грузопоток по СМП достиг 34 млн тонн, что в пять раз превышает показатели советского периода. Основными грузами являются сжиженный природный газ (СПГ), нефть, уголь и руда (Таблица 1).
Таблица 1
Динамика грузоперевозок по СМП (2021–2024 гг.)
	Год
	Газ 
(млн. т)
	Нефть и нефтепродукты (млн. т)
	Уголь 
(млн. т)
	Руды (млн. т)
	Прочие грузы (млн. т)
	Всего (млн. т)

	2021
	19,60
	7,70
	0,22
	0,04
	1,33
	28,89

	2022
	20,50
	7,22
	0,30
	0,04
	1,73
	29,78

	2023
	19,80
	6,94
	0,50
	0,05
	8,97
	36,25

	2024
	21,86
	8,99
	0,60
	0,05
	6,40
	37,89

	Источник: Динамика грузоперевозок по Северному морскому пути



Общий объём грузоперевозок по СМП за анализируемый период увеличился с 28,89 млн тонн в 2021 году до 37,89 млн тонн в 2024 году, что составляет прирост в 31,2%. Наибольший рост наблюдался между 2022 и 2023 годами — на 6,47 млн тонн. Это связано с резким увеличением перевозки «прочих грузов». В 2024 году темпы роста замедлились до 1,64 млн тонн, но положительная динамика сохраняется.
Анализ по категориям грузов показывает, что основная статья грузоперевозок — это газ (СПГ), который составляет от 51,6% до 57,7% от общего объёма. После небольшого спада в 2023 году на 0,7 млн тонн, в 2024 году зафиксирован рекордный показатель — 21,86 млн тонн. Общий рост за период составил 11,5%, что подтверждает стратегическое значение СМП для экспорта российского газа.
Нефть и нефтепродукты занимают вторую по объёму категорию, составляя от 19% до 23,7% от общего грузооборота. После двухлетнего снижения в 2022-2023 годах в 2024 году произошёл резкий рост до 8,99 млн тонн, что составляет +29,5% к предыдущему году. Общий рост за 4 года составил 16,8%, несмотря на санкционное давление.
Уголь демонстрирует наиболее впечатляющую динамику роста — в 2,7 раза за период, увеличившись с 0,22 млн тонн до 0,60 млн тонн. Особенно значительный рост произошёл в 2023 году — на 66,7%. Несмотря на небольшие абсолютные показатели, темпы роста указывают на перспективность этого направления.
Геополитическое значение СМП также велико. Он обеспечивает безопасность и суверенитет России в Арктике, а также служит инструментом международного сотрудничества. Китай, например, рассматривает СМП как часть инициативы «Один пояс, один путь», называя его «Ледяным Шёлковым путём». Однако конкуренция с традиционными маршрутами остаётся высокой из-за таких факторов, как сезонность навигации, необходимость ледокольного сопровождения и слаборазвитая инфраструктура.
Огромное значение «Северного морского пути» для Российской Федерации определено тем, что он важен для национальной безопасности страны [2], потому что именно он - единственный судоходный транспортный путь, который связывает Арктическую и субарктическую части РФ и, поэтому вместе с входящими реками в состав Северного Ледовитого океана, он образует транспортную сеть, которая соединяет Россию с регионами части Север – Юг и Запад – Восток. Именно с помощью данного коридора обеспечивается национальная и экономическая безопасность экономики страны, освоение и развитие инфраструктуры Арктики.
Из рисунка 1 видно, что объем торговли по СМП увеличился очень серьезно с 2009 по 2024 год (Прогноз), при этом с 2017 по 2023 год в три раза. Грузоперевозки по СМП выросли с 4 млн тонн в 2014 году до 34 млн тонн в 2022 году, что в пять раз превышает аналогичный показатель периода СССР. Сегодня СМП является важным транспортным коридором для экспорта нефти, СПГ, минеральных удобрений, металлов и другой продукции с высокой добавленной стоимостью [12]. Морские контейнерные перевозки являются одним из наиболее эффективных способов доставки тарно-штучных грузов на значительные расстояния и сыграли значительную роль в перевозке грузов по СМП. Северный морской путь стал одним из ключевых направлений развития Арктического региона в соответствии со «Стратегией развития таможенной службы Российской Федерации до 2030 года». СМП объединяет притоки рек, протекающие по 70% территории России, в единую транспортную сеть. Сегодня по маршруту СМП перевозятся товары первой необходимости для городов арктического побережья. Для многих северных регионов единственной альтернативой морским перевозкам является дорогостоящий воздушный транспорт, поэтому от развития СМП зависит внешнеторговая деятельность и экономика 29 российских регионов. 
[image: ]
Рисунок 1.  Объем торговли по СМП (2009-2024), млн.т
Источник:Пресс-служба Росатом: -  URL: https://etpgpb.ru/posts/37415-obem_gruzoperevozok_po_smp_v_2023_g_dostig_rekordnyh_36254_mln_t (дата обращения: 21.03.2025)

Также по СМП перевозятся сыпучие грузы, в основном топливно-энергетическое сырье, не подверженное низким температурам, преимущественно из Азии в Европу и обратно. Российская арктическая территория располагает огромными запасами нефти, газа и полезных ископаемых и до 2022 года будет основным источником энергии для большинства европейских рынков. Например, годовое потребление природного газа в Венгрии составляет 10 миллиардов кубометров. В 2020 году объемы поставок составили 8,6 млрд кубометров газа, что стало вторым по величине показателем за последние 12 лет. 
СМП имеет значительный потенциал в экономическом плане. Для России в рамках развития Арктики СМП играет ключевую роль в освоении ресурсов с точки зрения экономической выгоды. Геополитически, СМП, простираясь вдоль северных границ страны, обеспечивает суверенитет и безопасность.
Инфраструктурные проекты, такие как строительство порта Сабетта и железной дороги к Северному широтному ходу, направлены на увеличение грузопотока до 80 млн тонн к 2024 году и до 160 млн тонн к 2035 году. Однако реализация этих планов требует значительных инвестиций. По оценкам, общий объём финансирования до 2035 года составит 1,79 трлн рублей, из которых 44,2% будут направлены на развитие ледокольного флота.
Социальный эффект от развития СМП включает создание новых рабочих мест и улучшение качества жизни в арктических регионах. Например, проект модернизации СМП может принести индикативный объём ВВП в 31,5 трлн рублей и налоговые поступления в 13,2 трлн рублей к 2035 году.
Северный морской путь является не только экономическим коридором, но и платформой для многостороннего приграничного сотрудничества. Его роль в укреплении связей между Россией и соседними странами будет расти по мере развития инфраструктуры и смягчения климата. Однако для реализации этого потенциала необходимы совместные усилия по преодолению политических, экологических и инфраструктурных вызовов.
Однако проекты требуют значительных инвестиций и координации между федеральными и региональными властями. Например, в Ленинградской области реализуются программы модернизации портовых мощностей, но их эффективность зависит от синхронизации с таможенными процедурами и международными соглашениями [13].
Приграничные регионы СЗФО сталкиваются с депопуляцией и старением населения, что усугубляется миграционными потоками. Согласно данным, в 56 субъектах РФ наблюдается высокая миграционная убыль, включая Псковскую область, где демографический кризис сочетается с оттоком молодежи в крупные города [9]. Это создает дефицит кадров в ключевых отраслях, таких как сельское хозяйство и транспорт. Одновременно рост неконтролируемой миграции из стран Центральной Азии, как отмечают эксперты, формирует «параллельные» экономические структуры, что снижает прозрачность рынка труда и увеличивает социальную напряженность [15].
Повседневная жизнь населения приграничных регионов трансформируется под влиянием внешних факторов. Исследование, проведенное в Калининградской и Смоленской областях, выявило изменения в продовольственных предпочтениях: жители чаще выбирают локальные продукты из-за ограничений на импорт [11]. Это стимулирует развитие местного агросектора, но также требует образовательных программ для фермеров. В Ленинградской области актуализируется вопрос сохранения культурной идентичности, особенно в районах, граничащих с Финляндией, где исторически сильны межэтнические связи [8].
Туристический сектор обладает значительным потенциалом для смягчения экономических рисков. Республика Карелия, обладающая уникальными природными ландшафтами, уже сегодня привлекает 1,5 млн туристов ежегодно, однако инфраструктура региона не справляется с растущим потоком. 
В целом Русский Север и арктические территории страны за 2024 год посетили 3 млн туристов, что на 7% больше, чем годом ранее. Арктическая зона России приняла 1,3 млн туристов, а в 2023 году — 1,2 млн.
Развитие экологических маршрутов, glamping-отелей и этнокультурных проектов могло бы увеличить доходы местных сообществ. Псковская и Новгородская области, богатые историческим наследием, делают ставку на событийный туризм: фестивали, реконструкции и паломнические туры. Однако, как отмечают аналитики, «для превращения туризма в системный драйвер роста необходима комплексная поддержка — от улучшения транспортной доступности до создания цифровых платформ продвижения».
Несмотря на геополитическую напряженность, приграничные регионы СЗФО сохраняют потенциал для трансграничного взаимодействия. Например, проекты в сфере экологии и охраны окружающей среды с участием Финляндии и Эстонии продолжаются на неформальном уровне, используя платформы НКО и научных организаций [16]. Однако, как подчеркивается в исследованиях, успех таких инициатив зависит от «глубокого понимания глобальных вызовов», включая финансовую нестабильность и политическую неопределенность [5].
Федеральные программы, такие как Стратегия пространственного развития до 2025 года, направлены на сокращение разрыва между регионами. В СЗФО особое внимание уделяется развитию Калининграда как «морского хаба» и поддержке малого бизнеса в Псковской области [1]. Однако, как отмечают эксперты, необходима ревизия подходов: вместо концентрации ресурсов в крупных центрах важно распределять инвестиции в инфраструктуру и социальные услуги равномерно, чтобы предотвратить дальнейшую маргинализацию периферийных районов. Например, в Мурманской области развитие глубоководного порта в Лиинахамари может стать катализатором для всего арктического кластера, но требует синхронизации с программами по жилищному строительству и здравоохранению. Важным направлением остаётся импортозамещение: в Ленинградской области уже созданы производства электронных компонентов, что снизило зависимость от зарубежных поставщиков.
Таким образом, приграничные регионы СЗФО находятся в эпицентре геополитических и экономических трансформаций. Их развитие требует не только финансовых вливаний, но и гибких управленческих решений, учитывающих локальную специфику. Интеграция цифровых технологий, укрепление транспортной инфраструктуры и поддержка человеческого капитала могут стать драйверами роста, однако успех этих мер зависит от синхронизации усилий федеральных, региональных властей и международных партнеров. Приграничное сотрудничество должно опираться на систематизацию глобальных рисков и долгосрочное планирование, что особенно актуально в условиях возрастающей нестабильности.
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