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	Аннотация. В статье рассмотрены перспективы развития ключевых отраслей инфраструктуры и социальной сферы в Свердловской области в рамках национального проекта «Инфраструктура для жизни». Особое внимание уделено развитию проекта «Сухой порт», метрополитена, кольцевых автодорог, здравоохранения, высокоскоростного железнодорожного движения, а также строительству школ и больниц.
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Выступая на XVI саммите БРИКС в Казани, президент России Владимир Путин акцентировал внимание на том, что для обеспечения устойчивого прогресса крайне важны безопасные, стабильные, надёжные и результативные системы поставок. Ключевое значение в этом контексте приобретает становление Екатеринбурга в качестве главного сухого порта как для России, так и для стран БРИКС [1].
Сухой порт – это комплекс логистических и инфраструктурных решений, направленный на организацию эффективного распределения и обработки грузов без непосредственного доступа к морским путям, с использованием мультимодальных перевозок и цифровых технологий для оптимизации транспортных потоков и повышения эффективности внешнеэкономической деятельности [1, 2, 3].
Выбор Екатеринбурга в качестве места реализации проекта не случаен. Город, находящийся в самом сердце России, является крупным транспортным узлом, где сходятся многочисленные железнодорожные магистрали, значимые транспортные коридоры и воздушные линии [1].
Благодаря своему центральному расположению и развитой транспортной инфраструктуре, Екатеринбург обеспечивает оптимальную логистику и доступность. Разветвлённая сеть железных дорог и наличие крупных транспортных коридоров позволяют эффективно осуществлять перевозку грузов и оборудования [1].
Кроме того, воздушные маршруты, проходящие через Екатеринбург, обеспечивают быструю связь с другими регионами России и зарубежными странами. Таким образом, стратегическое расположение города и его развитая транспортная инфраструктура делают его идеальным местом для реализации в нём сухого порта [1]. 
Ключевой автомагистралью считается трасса М-12 «Восток», соединяющая Москву, Казань и Екатеринбург и являющаяся частью международного транспортного коридора Западная Европа – Западный Китай. Возведение данной дороги существенно уменьшило продолжительность транзитных перевозок в направлении западных рубежей Китая и укрепило связь между различными российскими регионами. Это, в свою очередь, стимулировало увеличение объёма торговли с Китаем и создало предпосылки для углубления дальнейшего партнерства [1].
Нельзя не упомянуть о том, что Екатеринбург является частью международного транспортного коридора «Север – Юг». Этот коридор играет важную роль в грузоперевозках в страны Ближнего Востока, Юго-Восточной Азии и Африки, а также в Индию, предлагая альтернативный путь, обходящий Суэцкий канал [1].
На одном из объектов сухого порта – транспортно-логистическом центре «Уральский» – планируется благоустройство территории, высадка деревьев, а также рассматривается возможность создания социальных объектов в районе улицы Проезжей [4].
Реализация данного проекта в Екатеринбурге обещает значительные преимущества для всех заинтересованных сторон. К 2030 году планируется обеспечить ежегодный транзит до 30 млн тонн грузов, что значительно повысит эффективность логистических услуг и снизит их стоимость [1].
Также, 16 апреля этого года во время первой встречи временно исполняющего обязанности (в дальнейшем – ВРИО) губернатора Свердловской области Дениса Паслера с руководителями работающих в регионе средств массовой информации (в дальнейшем – СМИ), он рассказал о перспективах развития ключевых отраслей инфраструктуры и социальной сферы в рамках национального проекта «Инфраструктура для жизни».
Руководитель области подчеркнул, что вопросы развития екатеринбургского метрополитена обсуждаются на уровне федерального правительства. В настоящее время рассматриваются три альтернативных сценария расширения существующей сети: прокладка диагональной ветки, соединяющей северо-восточную и юго-западную части города, создание второй линии, ориентированной с запада на восток, либо увеличение протяжённости действующей первой линии в северном или южном направлении [5].
Стоит отметить, что востребованность метрополитена в Екатеринбурге всё время растёт. Так, по данным статистики, в 2024 году пассажиропоток составил около 48 млн человек, что больше, чем в 2023 году, на 7,4% и на 23,5% выше показателей 2022 года. При этом, длина действующей ветки составляет 12,7 километров, что позволяет обслуживать лишь небольшую часть города [5].
Расширение сети метро создаст условия для укрепления связей между Екатеринбургом и его близлежащими городами, включая Первоуральск, Верхнюю Пышму, Берёзовский, Ревду, Сысерть и так далее. Это позволит им эффективнее интегрироваться в единую транспортную и экономическую систему, центром которой является областная столица [5].
После окончания работ по расширению северной части екатеринбургской кольцевой автомобильной дороги (в дальнейшем – ЕКАД), по словам Дениса Паслера, планируется строительство новых кольцевых автодорог вокруг Екатеринбурга. Эти магистрали свяжут соседние города, образуя единую транспортную систему. ВРИО отметил, что реализация проектов по созданию новых дорожных колец начнётся после завершения расширения всего периметра ЕКАД [5].
На данный момент заключено соглашение о модернизации северной части кольцевой автодороги вокруг Екатеринбурга – от Тюменского до Режевского направления – с финансовым обеспечением свыше 18 миллиардов рублей. Модернизация начнётся с восточного сегмента трассы, охватывающего с 10-го по 24-й километры, и пройдет в четыре фазы. В рамках первой фазы будет произведена реконструкция участка протяженностью 2,6 км к северу от пересечения ЕКАД с автодорогой Екатеринбург – Тюмень. Пропускная способность будет увеличена за счёт расширения дороги с двух до шести полос – по три полосы для каждого направления движения [5].
ВРИО губернатора Свердловской области Денис Паслер заявил о своей уверенности в перспективах развития северного полукольца ЕКАД через концессию, если будет получена поддержка от федеральных властей. Применение модели государственно-частного партнёрства даст возможность значительно ускорить воплощение этого плана в жизнь. Если реконструкция существующих двухполосных дорог за счёт бюджетных средств займёт продолжительное время, то привлечение инвестиций способно уменьшить период выполнения работ до трёх-пяти лет [5].
Во время обсуждения вопросов здравоохранения, ВРИО губернатора Свердловской области успокоил жителей области, опровергнув слухи о грядущей реорганизации медицинской системы. Он заявил, что изучил текущее положение дел в здравоохранении региона и оценил объём дополнительного финансирования, выделенного на устранение проблем и улучшение состояния больниц [5].
Согласно статистическим данным, система здравоохранения Свердловской области демонстрирует устойчивое развитие. За последние четыре года наблюдался рост численности медицинских работников, который достиг показателя в 35,3 врача на 10 тысяч населения, что превышает показатель за прошлый период на 3,9. В регионе функционирует 156 государственных медицинских организаций, из которых 106 оказывают первичную медико-санитарную помощь. В сельской местности функционируют 578 фельдшерско-акушерских пунктов (в дальнейшем – ФАП), в том числе 37 мобильных [5].
В период с 2021 по 2024 год в ходе реализации программы по развитию системы здравоохранения проведены масштабные работы по обновлению инфраструктуры. В частности, капитально отремонтированы 128 объектов медицинской направленности, введены в строй 84 модульных ФАПа и офиса врачей общей практики. Техническое оснащение пополнилось более чем 16 тысячами современных единиц медицинской техники. Кроме того, автопарк медицинских организаций был обновлён на 806 автомобилей. Важным событием 2024 года стало открытие новой поликлиники в районе Академический. На 2025 год намечен ввод в эксплуатацию 7 новых поликлинических комплексов, суммарная площадь которых составит свыше 52 тысяч квадратных метров [5].
В Свердловской области здравоохранение построено на основе трёхуровневой модели, принимающей во внимание густоту населения и лёгкость получения медицинских услуг. Передовая медицинская помощь предоставляется в 33 медицинских учреждениях, и ей охвачены 98% населения региона [5].
Февраль 2024 года ознаменовался посещением президентом Владимиром Путиным компании ООО «Уральские локомотивы», что послужило толчком к прогрессу в сфере высокоскоростного железнодорожного транспорта в России. Согласно планам, первые локомотивы нового поколения, предназначенные для движения со скоростью до 400 км/ч, сойдут с конвейера к 2028 году. Первым этапом реализации проекта станет запуск высокоскоростного сообщения между Москвой и Санкт-Петербургом [5].
В перспективе планируется расширение сети высокоскоростных магистралей, соединив Москву с Екатеринбургом, Адлером и Минском. Данная инициатива является частью масштабного национального проекта под названием «Эффективная транспортная система». В настоящее время ведётся строительство новых цехов, предназначенных для сборки электропоездов [5].
Денис Паслер оценил производственный потенциал существующих цехов, а также ход строительства новых корпусов, где будет налажено производство скоростных электропоездов. Планируется, что к концу 2026 года будет возведён новый комплекс площадью более 60 тысяч квадратных метров [5].
В рамках рабочей поездки глава региона выразил благодарность коллективу завода ООО «Уральские локомотивы» за профессионализм и заверил в дальнейшей поддержке проекта. Разработкой подвижного состава занимается специализированный Инжиниринговый центр железнодорожного транспорта [5].
Особенностью новых поездов станет их аэродинамическая форма, обеспечивающая минимальное сопротивление воздуха, что позволит снизить уровень шума и энергопотребление. Применение современных материалов повысит прочность, жёсткость и устойчивость к коррозии кузова, одновременно снижая его вес [5].
Виктор Леш, генеральный директор Группы Синара, сообщил, что свыше 60% компонентов поезда будут производиться на ООО «Уральские локомотивы», а остальные 40% – поставляться другими российскими производителями комплектующих. ООО «Уральские локомотивы» сформировали вокруг себя машиностроительный кластер, объединяющий более 160 отечественных поставщиков [5].
Предприятие обладает необходимым технологическим арсеналом и опытом для оперативной организации производства высокоскоростного подвижного состава. В настоящее время строятся два новых корпуса: для сварочных работ и для предпусковой наладки поездов. Синхронизация технологических процессов при серийном производстве позволит выпускать до 300 вагонов скоростных и высокоскоростных электропоездов в год [5]. 
Кроме того, в рамках рабочей поездки в Верхнюю Пышму ВРИО губернатора Денис Паслер ознакомился с ходом строительства важных социальных объектов. Старая школа № 22, функционировавшая с 1968 года, требовала капитальной реконструкции. В 2024 году было принято решение о её демонтаже и возведении нового здания, рассчитанного на 550 ученических мест, что значительно превышает возможности прежней школы. На данный момент готовность объекта оценивается в 15%, а строительные работы идут по плану. Финансирование проекта осуществляется из областного и муниципального бюджетов [5].
Также глава региона посетил строительную площадку Верхнепышминской центральной городской больницы имени П. Д. Бородина, где ведётся масштабная реконструкция. После завершения работ в больнице будут функционировать отделения анестезиологии, неврологии, кардиологии и терапии. Общая вместимость медицинского учреждения составит 164 койко-места. На текущий момент строительная готовность больницы составляет 49%, и ход выполнения работ также соответствуют установленному графику [5].
Таким образом, Свердловская область демонстрирует устойчивое развитие ключевых отраслей инфраструктуры и социальной сферы, что создаёт основу для дальнейшего роста качества жизни населения и экономического потенциала региона.
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