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Аннотация. Рассматривается функционирование речного транспорта на  Европейском и Приуральском Севере России в современных изменяющихся условиях. Дорожная инфраструктура не охватывает удаленные населенные пункты региона, поэтому реки остаются ключевыми транспортными артериями, обеспечивающими их жизнедеятельность.
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Речной транспорт традиционно играет важную роль в транспортной системе России, особенно в удаленных и труднодоступных регионах, таких как Европейский и Приуральский Север России (ЕиПСР). В условиях слаборазвитой дорожной инфраструктуры реки являются ключевыми транспортными артериями, обеспечивающими связность населенных пунктов и доступ к социально-экономическим ресурсам. Пассажирские перевозки по бассейнам рек Северная Двина, Печора, Вычегда, Обь имеют особое значение для обеспечения жизнедеятельности местного населения, а также для развития туризма и торговли. Однако внутренний водный транспорт сталкивается с рядом вызовов, таких как устаревший флот, сезонность навигации, уменьшение гарантированных габаритов судового хода, вынужденные посадка и высадка пассажиров с судов на необорудованный берег, недофинансирование, недостаток инвестиций и др.[8]. 
Речные магистрали являются естественными путями сообщения к арктическим морским портам [4] (рис. 1). На внутренних водных путях ЕиПСР функционируют следующие речные порты: Архангельск, Котлас (Архангельская область), Печора (Республика Коми), Лабытнанги, Салехард (Ямало-Ненецкий национальный округ). Краткая характеристика  речных портов показана в табл. 1. 
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Рисунок 1. Внутренние водные пути Европейского и Приуральского Севера России

Таблица 1 
Характеристика  речных портов  Европейского и Приуральского Севера России
	Бассейн / порт
	Хозяйствующий субъект
	Местонахождение на ВВП (река, км судового хода)
	Количество причалов / длина в метрах

	Двино-Печорский бассейн

	Архангельск
	АО «Архангельский речной порт»
ООО «Беломорская сплавная компания»
ООО «Норд-Вуд»
	р. Северная Двина – 0,1 и 13 км с.х.
	11/1193

	Котлас
	Филиал Котласский порт ПАО «Северное речное пароходство»
	р. Северная Двина – 614 км с.х.
р. Вычегда – 5-6 км с.х.
	6/665

	Печора
	ОАО «Печорский речной порт»
	р. Печора – 
879-880 км с.х.
	14/1128

	Обь-Иртышский бассейн

	Салехард (включая Лабытнанги)
	АО «Салехардский речной порт»
	р. Полуй – 9,2-10,3 км с.х.
р. Обь – 285-286 км с.х.
	5/542



В настоящее время внутренний водный транспорт ЕиПСР используется недостаточно эффективно. Речные перевозки осуществляются там, где им нет альтернативы: в Ненецком автономном округе (НАО), в районах Приуральской Арктики (городские округа Салехард и Лабытнанги, Ямальский и  Приуральский муниципальные районы Ямало-Ненецкого автономного округа (ЯНАО)), в Усть-Цилемский муниципальный районе Республики Коми, на дачных маршрутах на острова в г. Архангельске, при организации переправ. 
Снижение объемов перевозок внутренним водным транспортом стало одной из причин, по которой в 2023 г. было осуществлено укрупнение бассейнов внутренних водных путей (ВВП).
Двинско-Печерский бассейн ВВП был образован [11] в результате объединения Северо-Двинского и Печерского бассейнов ВВП. Бассейн полностью входит в состав территории ЕиПСР. С 24 ноября 2022 г. юридическое лицо имеет наименование ФБУ «Администрация Двинско-Печорского бассейна внутренних водных путей». ФБУ «Администрация Двинско-Печорского бассейна» имеет в составе четыре филиала: Котласский, Печорский, Архангельский, Вологодский. Администрация бассейна расположена в г. Котласе Архангельской области. Основные воднотранспортные пути бассейна общей протяженностью 8826 км: реки Северная Двина, Сухона, Вычегда, Пинега, Вага, Онега, Кулой, Мезень, Печора, Уса, а также реки, каналы и озёра, входящие в Северо-Двинскую шлюзованную систему. 
Федеральное бюджетное учреждение «Администрация Беломорско-Онежского бассейна внутренних водных путей» (ФБУ «Администрация «Беломорканал») осуществляет функции по выполнению государственных работ и оказанию государственных услуг в сфере внутреннего водного транспорта в Беломорско – Онежском бассейне внутренних водных путей [9]. Бассейн полностью входит в состав территории ЕиПСР. Основные судоходные пути в границах Беломорско-Онежского бассейна: трасса Беломорско-Балтийского канала (ББК); трассы Онежского озера от пунктов Вытегра и Вознесенье до Повенца (шлюз № 1 ББК), Петрозаводска, Кондопоги, о. Кижи, реки Водла, а также соединительные хода озера Выгозеро от города Сегежа до основной трассы ББК и пункта отгрузки леса в посёлке Валдай. Суммарная протяженность ББК – 220 км, в его состав входит 127 гидросооружений, в том числе 19 шлюзов, 13 плотин, 47 дамб, 13 водоспусков. Судоходные пути проходят по Республике Карелия, Ленинградской и Вологодской областям. На содержании и обслуживании ФБУ «Администрация «Беломорканал» находится 2525,5 км водных путей. Администрация расположена в г. Медвежьегорск.
Волго-Балтийский бассейн водных путей [10] представляет собой систему судоходных рек, озер, каналов и гидросооружений на участке Санкт-Петербург – Череповец в составе Единой глубоководной системы Европейской части России. Общая протяженность эксплуатируемых водных путей Волго-Балта – 4950,8 км внутренних водных путей федерального значения, в том числе 3014,6 км с гарантированными габаритами судовых ходов. Протяженность внутренних водных путей регионального значения составляет 31,82 км. На территории ЕиПСР расположен участок трассы Волго-Балтийского канала (ВБК). ВБК– это крупное гидротехническое сооружение, звено Единой глубоководной транспортной системы Европейской части России. ВБК соединяет Рыбинское водохранилище с Онежским озером и является основной частью Волго-Балтийского пути. Через Онежское озеро, реку Свирь, Ладожское озеро и Неву можно попасть в Балтийское море, а по ББК – в Белое море [3]. Протяженность ВБК – 368 км, водный путь проходит через Нижнюю Шексну и Шекснинское (Череповецкое) водохранилище, Белое озеро и р. Ковжу, водораздельный канал и р. Вытегру.
При объединении бывших Обь-Иртышского и Обского бассейнов ВВП в единый Обь-Иртышский бассейн [12], последний стал крупнейшим бассейном ВВП РФ. Федеральное бюджетное учреждение «Администрация Обь-Иртышского бассейна внутренних водных путей» обслуживает 21747 км водных путей. К водным путям ЕиПСР относится путь от порта Салехард (Лабытнанаги) до порта Мыс Каменный в Обской губе. Администрация «Обь-Иртышводпуть» имеет 9 филиалов: Омский, Сургутский, Тобольский районы водных путей и судоходства, Ханты-Мансийское и Ямало-Ненецкое окружные управления водных путей и судоходства, Колпашевский, Томский, Барнаульский районы водных путей и судоходства и Новосибирский район водных путей, гидросооружений и судоходства. Водное сообщение – основной летний вид транспорта на Ямале, которым жители могут добраться в отдаленные населенные пункты. На территории ЕиПСР свою деятельность осуществляет Ямало-Ненецкое окружное управление водных путей и судоходства. В ЯНАО в навигацию 2022 г. пассажирские речные перевозки осуществлялись по 10 маршрутам (девять межмуниципальных и один межрегиональный). В навигацию 2023 г. по маршруту Салехард – Аксарка – Салемал – Панаевск – Яр-Сале на период отпусков было запланировано 15 дополнительных рейсов [1]. 
Таким образом, два бассейна ВВП – Двинско-Печорский и Беломорско-Онежский территориально полностью входят в состав ЕиПСР. Два других бассейна фрагментарно представлены магистральными водными путями, проходящими по территории ЕиПСР.
Объемы перевозок в навигации 2023 и 2024 гг. по бассейнам внутренних водных путей, сопряженных с ЕиПСР приведены в табл. 2.

Таблица 2 
Объемы перевозок в навигации 2023 и 2024 гг. по бассейнам внутренних водных путей, сопряженных с Европейским и Приуральским Севером России *
	Пассажирские перевозки

	№
п/п
	Наименование бассейна
ВВП
	Объемы перевозок, тыс. чел.
	Изменение показателя 2024 г. 
к 2023 г., в %

	
	
	
2023 г.
	
2024 г.
	

	1
	Двинско-Печорский
	828
	913
	+10,7

	2
	Беломорско-Онежский
	145,4
	148,3
	+2

	3
	Волго-Балтийский
	354,7
	376
	+6

	4
	Обь-Иртышский
	2000
	1800
	-10

	* – составлено по материалам ИАА «ПортНьюс»



На внутренних водных путях Двинско-Печорского бассейна в навигацию 2024 г перевезено [2] свыше 913 тыс. пасс. Установленные государственным заданием параметры содержания ВВП обеспечены в полном объеме. Силами Администрации бассейна выполнялись работы по содержанию средств навигационного оборудования и гидротехнических сооружений, дноуглубительные работы, русловые изыскания, тральные работы. Для обслуживания средств навигационного оборудования на внутренних водных путях протяженностью свыше 4155 км, из них с гарантированными габаритами порядка 4105 км, было задействовано 48 обстановочных бригад. В течение навигации на лимитирующих участках бассейна работали восемь земснарядов, которыми выполнили 192 дноуглубительные работы общим объемом 3099,81 тыс. куб. м.
Пассажиропоток на речных межмуниципальных маршрутах между Архангельском и Приморским округом Архангельской области в навигацию 2024 года составил более 300 тыс. чел. [5]. Суда выполнили более восьми тыс. рейсов. Водный транспорт выполнял пассажирские перевозки с 4 мая по 20 ноября. Теплоходы ходили по пяти маршрутам: Архангельск – Нижнее Рыболово – Чуболово, Архангельск – Вознесенье – Тойватово, Соломбала – Хабарка – Выселки – Пустошь, Кузнечевский лесозавод – Экономия – Реушеньга – Лапоминка, Архангельск – Соломбала – Долгое – Красное. Для сравнения в навигацию 2023 г. в Архангельской области работали 12 межмуниципальных маршрутов водного транспорта, поездки по ним совершили 371,7 тыс. человек.
На Северо-Двинской шлюзованной системе (СДШС) навигация 2024 г. длилась 180 суток: открылась 5 мая и 15 октября завершилась [6]. За время навигации через систему прошло 535 судов, количество шлюзований составило 1990 циклов. При этом всего по водным путям перевезено 85,4 тыс. т различных грузов. Для обеспечения безопасности судоходства и поддержания гарантированных габаритов пути в нижнем бьефе шлюза №6  были проведены дноуглубительные работы с объемом извлеченного грунта свыше 3 тыс. куб. м. Также специалисты провели регулярное обследование 2-го гидроузла, по результатам которого утвердили декларацию безопасности сроком на 5 лет. Протяженность СДШС составляет 127 км, в ее состав входит шесть судоходных шлюзов, шесть плотин и двое заградительных ворот, система разделена на четыре гидроузла. 
В условиях отсутствия регулярных дноуглубительных работ на северных реках находят применение суда с малой осадкой. В Республике Коми показали свою эффективность в обеспечении транспортной доступности удаленных населенных пунктов скоростные катера КС-110-32А, которые с 2013 г. осуществляют пассажирские перевозки по р. Печора [7].
За период навигации 2024 г. в Беломорско-Онежском бассейне ВВП общий пассажиропоток по бассейну составил 148,32 тыс. чел., что на 2% выше показателя за навигационный период 2023 г. Шлюзы ББК завершили работу в навигацию 2024 г. 10 ноября. Сроки работы гидротехнических сооружений были продлены распоряжением Росморречфлота в связи с благоприятной погодой и по заявкам судовладельцев. 
В навигацию 2024 г. по ВВП Волго-Балтийского бассейна перевезено более 376 тыс. пасс., что на 6 % больше показателей 2023 г. В Обь-Иртышском бассейне, наоборот, произошло снижение пассажирских перевозок на 10 %.
Таким образом, речной транспорт остается важным элементом транспортной системы ЕиПСР, обеспечивая связность удаленных регионов и доступность социально-экономических ресурсов. Несмотря на существующие проблемы, такие как устаревший флот и сезонность навигации, отрасль имеет значительный потенциал для развития. Модернизация инфраструктуры, внедрение новых технологий и интеграция речного транспорта в мультимодальные логистические системы могут стать ключевыми факторами развития региона. Пассажирские перевозки по рекам Севера не только обеспечивают транспортную доступность удаленных населенных пунктов и промышленных предприятий, но и способствуют развитию туризма и укреплению социально-экономических связей.
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FUNCTIONING OF RIVER TRANSPORT ON
THE EUROPEAN AND THE CISURAL NORTH OF RUSSIA 
FOR EXAMPLE OF PASSENGER TRANSPORTATION

Abstract. The functioning of river transport in the European and Cisural North of Russia in modern changing conditions is considered. Road infrastructure does not cover remote settlements in the region, so rivers remain key transport arteries that ensure their vital activity.
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